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1. Introduction 

Rappel du contexte réglementaire 

 
La Directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative à l’évaluation et la gestion du bruit dans 
l’environnement, et sa transposition dans le droit français (décret et arrêté d’application du 24 mars et 
du 4 avril 2006), rendent obligatoire la réalisation d’une cartographie stratégique du bruit ainsi qu’un 
Plan de Prévention du Bruit dans l’Environnement (PPBE) sur le territoire de l’unité urbaine des 
grandes agglomérations. 
 
Ces deux textes ont été intégrés au code de l'environnement avec les articles L. 572-1 à L. 572-11. 
 
La commune de St Clément de Rivière fait partie de l’agglomération de Montpellier au sens INSEE 
(selon décret n°2006-361 du 24 mars 2006) 
 

Annexe 1 : extrait du décret 
 

Pour la production de ces cartes, la mairie de St Clément de Rivière a missionné le bureau d’études 
Acoustique SERIAL. 
 
Le présent rapport constitue le résumé non technique de la cartographie stratégique du bruit pour la 
commune de St Clément de Rivière. 
 
La commune de St Clément de Rivière a une superficie de plus 12.73 km2 comportant une population 
d’environ 5097 habitants (données 2008). 
 
Les cartes de bruit élaborées concernent la 1ère échéance de la directive Européenne et constituent 
également la version validée pour la 2ème échéance 2012. 
 
Les objectifs de cette réglementation sont : 
� d’une part d’évaluer le bruit émis dans l’environnement aux abords des principales 

infrastructures de transport ainsi que dans les grandes agglomérations. Cette évaluation est faite 
au travers de différentes cartes de bruit comportant à la fois des documents graphiques et des 
tableaux d’estimation, 

� d'autre part de programmer des actions tendant à prévenir ou à réduire le bruit dans 
l'environnement. 

 
L’objectif de la cartographie stratégique du bruit est principalement d’établir un référentiel qui puisse 
servir de support aux décisions d’amélioration ou de préservation de l’environnement sonore. 
La finalité de ces représentations est de permettre une évaluation de l’exposition au bruit de la 
population et des établissements sensibles (établissements de santé et d’enseignement), de porter 
ces éléments à la connaissance du public, puis de contribuer à la définition des priorités d’actions 
préventives et curatives devant faire l’objet du plan de prévention. 
 
Conformément aux textes, les cartes stratégiques de bruit comportent, outre des documents 
graphiques (cartes de différents types figurant dans l’atlas de cartes de bruit) : 

� un résumé non technique présentant les principaux résultats et un exposé sommaire de la 
méthodologie d’élaboration des cartes 

� une estimation de l’exposition au bruit des habitants et des établissements d’enseignement et 
de santé.  

� Une évaluation des surfaces exposées 
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2. Méthodologie 
 
La réalisation d’un référentiel cartographique constitue une étape indispensable pour répondre à 
l’objectif réglementaire d’élaboration des cartes de bruit stratégiques et d’un Plan de Prévention du 
Bruit dans l’Environnement au sens de la directive européenne. Il s’agit de répondre à des enjeux de 
santé publique, en termes de gestion des nuisances sonores excessives, ainsi qu’à des enjeux 
d’aménagement du territoire en termes de gestion des déplacements et du développement ou 
renouvellement urbain. 
 
 
Les grandes étapes de réalisation des cartes de bruit sont : 
 

� Le recueil et le traitement des données, de nature acoustique (par type de sources), 
géographique 

� Leur structuration en bases géoréférencées, et leur validation après les éventuelles 
hypothèses ou estimations complémentaires nécessaires. 

� La réalisation des calculs et leur exploitation (analyses croisées entre données de bruit et 
données de population). 

� L’édition des cartes et des documents associés.  
 
La méthodologie mise en oeuvre s’appuie sur les recommandations du guide du CERTU pour 
l’élaboration des cartes stratégiques du bruit en agglomération. 
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3. Rappels et définitions 
 

3.1 - Le bruit – définition  
 
Le bruit est dû à une variation de la pression régnant dans l’atmosphère ; il peut être caractérisé par 
sa fréquence (grave, médium, aiguë) et par son amplitude mesurée en niveau de pression acoustique.  
 

3.2 - Plage de sensibilité de l’oreille  
 
L’oreille humaine a une sensibilité très élevée, puisque le rapport entre un son juste audible (2x10-5 
Pascal) et un son douloureux (20 Pascal) est de l’ordre de 1 000 000. L’échelle usuelle pour mesurer 
le bruit est une échelle logarithmique et l’on parle de niveaux de bruit exprimés en décibel A (dB(A)) 
où A est un filtre caractéristique des particularités fréquentielles de l’oreille.  
 

3.3 - Arithmétique particulière  
 
Le doublement de l’intensité sonore, due par exemple à un doublement du trafic routier, toutes choses 
égales par ailleurs, ne se traduit que par une augmentation de 3 dB(A) du niveau de bruit.  
 
60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A)  
 
Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est au 
moins supérieur de 10 dB(A) par rapport au second, le niveau sonore résultant est égal au plus grand 
des deux.  
Le bruit le plus faible est alors masqué par le plus fort.  
 
60 dB(A) + 70 dB(A) = 70 dB(A)  
 

3.4 - Échelle des niveaux de bruit (en dB(A)) : exe mple  
 

 
 
Les valeurs indiquées ci-dessus correspondent à des niveaux de bruit pendant une période 
d’exposition à la source sonore considérée. 
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4. Contenu des cartes de bruit  
 
 

4.1 - Les indicateurs 
 
Le contenu et le format de ces cartes répondent aux nouvelles exigences réglementaires issues de la 
Directive Européenne 2002/49/CE sur la gestion du bruit dans l’environnement, s’appliquant aux aires 
urbaines, et pour lesquelles les communes ou intercommunalités sont « autorités compétentes ».  
Pour rappel, les cartes de bruit ne sont pas des documents opposables. En tant qu’outil (modèle 
informatique), les cartes seront exploitées pour établir un diagnostic global ou analyser des scénarios 
et non en « valeurs absolues », à une échelle locale.  
 
Le niveau de précision est adapté à un usage d’aide à la décision et non de dimensionnement de 
solution technique ou pour le traitement d’une plainte.  
 
Les cartes de bruit présentées constituent un premier « référentiel » construit à partir des données 
officielles disponibles au moment de leur établissement. Elles sont destinées à évoluer (intégration de 
nouvelles données, mises à jour…).  
 
Les indicateurs retenus pour l’établissement des cartes de bruit stratégiques sont les indicateurs 
européens Lden et Lnight qui caractérisent les niveaux sonores énergétiques (de type LAeq) 
pondérés sur une période donnée.  
 

� L’indicateur Lden intègre les résultats d’exposition sur les trois périodes : jour (6h-18h), soirée 
(18h-22h) et nuit (22h-6h) en les pondérant au prorata de leur durée et en incluant une « 
pénalité » de 5 dB(A) pour la soirée et 10 dB(A) pour la nuit.  
 

� L’indice Lnight représente le niveau sonore moyen déterminé sur l’ensemble des périodes de 
nuit (de 22h à 6h) d’une année. Cet indice étant par définition un indice de bruit exclusif pour 
la période de nuit, aucune pondération fonction de la période de la journée n’est appliquée 
pour son calcul. Cet indicateur correspond à l’indicateur LAeq (22h-6h) de la réglementation 
française auquel sont retirés 3 dB(A) représentant la réflexion de façade.  

 
 

4.2 - Les sources de bruits considérées  
 
Les différentes sources de nuisances sonores prises en compte sont les suivantes :  
 
� infrastructures routières ;  
� infrastructures ferroviaires : non concerné sur la commune de St Clément de Rivière 
� transports aériens : non concerné sur la commune de St Clément de Rivière 
� activités industrielles (ICPE) : seule activité classée comme ICPE sur la commune de St 

Clément de Rivière : le supermarché Carrefour. 
 
 

4.3 - Les horizons de modélisation 
 
L’horizon de modélisation a été calculé en conformité avec la réglementation : 
 
� une modélisation de l’environnement sonore à l’horizon 2013 représentatif de la situation de 

référence 
 
Remarque : des cartes de bruit ont été au préalable établies en 2009 mais celles-ci n’ont jamais fait 
l’objet d’une publication officielle par arrêté municipal.  
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4.4 - Elaboration des cartes 
 
Le logiciel utilisé pour la modélisation et la production des cartes est le logiciel de calcul de bruit dans 
l’environnement CADNA A, logiciel conforme à la norme XP31-131 : Acoustique. Prévision du bruit 
des Transports Terrestres. Descriptif technique des logiciels. 
 
La démarche détaillée impose de disposer de tous les éléments en 3 dimensions : relief du terrain, 
topographie de la voie, bâtiments. Les bases de données à utiliser varient selon le type d’information 
à collecter. 
 
Les méthodes de calculs retenues sont : 
� pour le calcul de bruit routier : la NMPB avec prise en compte des occurrences météo (voir ci-

dessous) 
� pour le calcul de bruit industriel : ISO9613-2 
 

Conformément au guide du CERTU, les valeurs d’occurrences favorables à la propagation du bruit 
retenues pour les calculs sont les suivantes  
� 35% d’occurrence favorables sur la période (6h-18h),  
� 35% d’occurrence favorables sur la période (18h-22h), 
� 85% d’occurrence favorables sur la période (22h-6h), 

 
 
4.5 - Données utilisées 
 
Selon les données, celles-ci proviennent des sources ci-dessous : 
 
� le relief du terrain issu d’un relevé topo 3D sur la commune (type courbes de niveaux), 
� les données de trafic collectées auprès du CG34 concernant les routes départementales 
� des comptages manuels et automatiques réalisés par notre bureau d’études concernant les 

principales voies communales, et une estimation pour les autres voies 
� une analyse directionnelle pour les principaux carrefours routiers de l’agglomération 
� les populations, sources données communales estimées à 3.4 habitants par logements (selon 

dernier recensement) et retenu à 3 habitants par logements 
� les établissements d’enseignement et de santé (relevés sur site et selon données de la 

commune) 
 
Des mesures acoustiques in-situ de courtes durées, réalisées en quelques points particuliers ont été 
effectuées sur le territoire de la commune afin de valider le modèle informatique de simulation. 
De même, pour les équipements bruyants du supermarché Carrefour, nous avons réalisé des 
mesures en champ proche sur la toiture. 

 
 

4.6 - Les documents graphiques 
 
Les cartes sont établies selon les codes de couleurs recommandés par le guide méthodologique du 
SETRA. 
 
� Les cartes d'exposition au bruit à l'aide de courbe s isophones - Carte A : Lden et Ln 
 
Ces cartes représentent les niveaux sonores liés aux infrastructures de transports routier, ferroviaire 
et aérien ainsi qu’aux installations industrielles, pour une situation de référence, dépendant de la 
date des données disponibles. 
 

Ces cartes sont représentées par des courbes d'isophones de 5 en 5dB(A) de la manière suivante : 
• en Lden de 55dB(A) à 75dB(A) 
• en Ln de 50dB(A) à 70 dB(A) 

 



 

Page 7 

L’échelle de couleur utilisée pour les cartographies présentées, est définie dans la norme NFS31-
130 en vigueur au moment de l’édition des cartes, conformément à l’arrêté ministériel du 4 avril 
2006, relatif à l’établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans 
l’environnement. 

 
 

Niveaux sonores Couleur 
Inférieurs à 50 dB(A) Vert moyen clair 

50 à 55 dB(A) Vert foncé 

55 à 60 dB(A) Jaune 

60 à 65 dB(A) Orange 

65 à 70 dB(A) Rouge 

70 à 75 dB(A) Violet lavande 

Supérieurs à 75 dB(A) Violet foncé 

 
Pour l’indicateur global et l’indicateur nocturne, les niveaux sont représentés pour des valeurs 
comprises entre 50 et 75 dB(A). 
 
� La carte des secteurs affectés par le bruit au sens  du classement des voies bruyantes – 

Carte B 
 
Ces cartes représentent les secteurs affectés par le bruit tels qu’arrêtés par le Préfet au titre du 
classement sonore des infrastructures de transports terrestres (article 5 du décret n°95-21 du 9 janvi er 
1995). Ces cartes n'ont donc pas été calculées dans le cadre de la présente étude, mais élaborées 
par les services de l'Etat compétents, et arrêtés par le préfet le 1er juin 2007 selon l’arrêté 
2007/01/1066. 
 
Le classement sonore des infrastructures constitue le volet préventif de la politique nationale de lutte 
contre le bruit des transports terrestres, mis en place par la loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 
relative à la lutte contre le bruit. Il se traduit par la classification du réseau routier et ferroviaire en 
tronçons auxquels sont affectés une catégorie sonore, ainsi que par la délimitation de secteurs dits « 
affectés par le bruit » dans lesquels les bâtiments à construire doivent présenter une isolation 
acoustique renforcée 
La largeur des secteurs affectés par le bruit, comprise entre 10 m et 300 m, est fixée selon la 
catégorie de la voie – catégorie calculée en fonction de différents critères (trafic, vitesse, type de rue, 
…). 
 
Pour plus d'information sur le classement sonore des infrastructures terrestres et ses conséquences 
en termes d'urbanisation, se référer au site internet de la DDTM de l’Hérault 
 
http://www.herault.equipement.gouv.fr/classement-sonore-dans-le-r37.html 
 
 
� Les cartes de dépassement des valeurs limites – Car te C : Lden > 68dB(A) et Ln > 62dB(A) 

 
Ces cartes sont réalisées à partir des cartes de niveaux sonores (zones exposées au bruit ou cartes 
de type A). Elles représentent, pour chaque source de bruit, les zones pour lesquelles le niveau 
sonore calculé dépasse les valeurs limites règlementaires suivantes (selon l’article L.572.6 du Code 
de l’Environnement) : 
 

 
 

Le code couleur de représentation de ces zones correspond à celui utilisé pour les cartes de type A 
au-delà du seuil. La couleur blanche est utilisée pour les zones se trouvant en dessous du seuil. 
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�  Les cartes d’évolution – Carte D (non réalisées da ns le cadre de cette étude) 

 
Ces cartes représentent les évolutions des niveaux de bruit connues ou prévisibles, liées à l’impact de 
grands projets d’infrastructures de transport programmés sur le territoire. 
Ces évolutions (différences entre situation à terme prévisible et situation de référence) exprimant les 
augmentations ou diminutions du niveau sonore sont représentées par le code couleur suivant : 
 

 
 

Remarque : ces cartes ne sont à ce jour pas produites en l’absence de données exploitables. 
 
 

4.7 - Exposition de la population et des établissem ents sensibles au bruit 
 
L’exploitation des cartes de bruit permet d’estimer l’exposition au bruit dans l’environnement de la 
population et des établissements dits sensibles : établissements de soins et de santé (hôpitaux, 
cliniques, maisons de retraite), et établissements scolaires (groupe scolaire, écoles, collèges, lycées, 
ainsi que les crèches).  
 
L’évaluation de l’exposition au bruit des populations et des établissements sensibles est réalisée selon 
les préconisations de la Directive Européenne, c'est-à-dire en fonction du niveau sonore maximal 
calculé en façade du bâtiment à 4 m de hauteur par rapport au terrain naturel, 2 m en avant des 
façades et sans prise en compte de la dernière réflexion. Les résultats sont présentés, par tranche de 
5 dB(A) des niveaux sonores. 
De même, chaque établissement d’enseignement ou de santé, est évalué et classé dans une 
catégorie de niveaux sonores, en fonction du niveau sonore maximal reçu en façade à 4 m de hauteur 
sur le bâtiment le plus exposé. 
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4.8 - Estimation des populations et établissements exposés 
 
Les tableaux présentent les résultats de l’évaluation de l’exposition au bruit des populations, pour la 
situation de référence. Les résultats sont exprimés en nombre d’habitants. 
 
Les tableaux présentés par la suite sont les résultats pour la commune de Saint Clément de Rivière. 
 
� Une estimation du nombre de personnes vivant dans des bâtiments d'habitation et du nombre 

d'établissements d'enseignement et de santé exposés d'une part à plus de 55 dB(A) en Lden et 
d'autre part à plus de 50 dB(A) en Ln. Ces estimations sont établies par tranches de 5 dB(A) : 

 
• pour l'indicateur Lden : [55 ; 60[, [60 ; 65[, [65 ; 70[, [70 ; 75[, [> 75 [ 
• pour l'indicateur Ln : [50 ; 55[, [55 ; 60[, [60 ; 65[, [65 ; 70[, [> 70 [ 

 
� Une estimation du nombre de personnes vivant dans des bâtiments d'habitation et du nombre 

d'établissements d'enseignement et de santé exposés à des niveaux sonores dépassant les 
valeurs limites : 

 
• pour le Lden : [> 68[, 
• pour le Ln : [> 62[ 

 
� Une estimation de la superficie totale, en kilomètres carrés, exposée à des valeurs de Lden : 

 
• [> 55[, [>65[ et [>75[ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

Page 10 

5. Présentation des sources de bruit cartographiées  
 

5.1 – Sources de bruit routières 
 
Elles concernent : 
� Les voies départementales qui traversent la commune, à savoir RD 145 – RD 112 – RD 112 e1 

& e2 RD 127 e3 & e8 
� Les voies départementales qui impactent sur la commune, en particulier une section de la RD 

986 & RD 112 e2 
� L’ensemble des voies communales sans aucun seuil de trafic 

RD 145

RD 112

RD 112 e1

RD 112 e2

RD 127 e3

RD 127 e8
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5.2  – Sources de bruit industrielles 
 
Elles concernent uniquement : 
� Les équipements techniques qui se trouvent en toiture du magasin Carrefour situé dans la zone 

commerciale au sud de la commune. 
 
Afin de connaître les niveaux de puissance des équipements, des mesures en champ proche ont été 
réalisées auprès des différents types d’équipements qui sont implantés en toiture du bâtiment.  
Pour cela, nous avons eu accès à la toiture du bâtiment. 

Site ICPE : CARREFOUR
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6. Résultats 
 
6.1 - Documents cartographiques 
 
Tous les documents graphiques sont établis à l’échelle du 1/10000.  
 
� Les cartes d’exposition au bruit à l’aide de courbe s isophones – Carte A : Lden et Ln 

Ces cartes sont représentées par des courbes d’isophones de 5 en 5dB(A) de la manière suivante : 
• en Lden de 55dB(A) à 75dB(A), 
• en Ln de 50dB(A) à 70 dB(A). 
 

Annexe 2 : cartes type A – 1/10000 (format A0) 
 
� La carte des secteurs affectés par le bruit au sens  du classement des voies bruyantes – 

Carte B 
Il s'agit des secteurs associés au classement sonore de l'infrastructure en application de l'article 5 du 
décret n° 95-21 du 9 janvier 1995. 
 

Annexe 3 : cartes type B – 1/10000 (format A0) 
 
� Les cartes de dépassement des valeurs limites – Car te C : Lden > 68dB(A) et Ln > 62dB(A) 

Ces cartes représentent les zones où les valeurs limites sont dépassées. Ces valeurs limites sont 
pour les grands axes routiers : 

• en Lden > 68dB(A), 
• en Ln 62 > 62 dB(A) 
 

Annexe 4 : cartes type C  – 1/10000 (format A0) 
 
Les cartes du bruit constituent des documents techniques dont l’interprétation peut se révéler 
hasardeuse pour un public non averti.  
 
Dans le cadre d’établissement de ces cartes, l’atte ntion de l’utilisateur sera notamment attirée 
sur le fait que :  
 
� Les bruits de voisinage ne sont pas pris en compte.  
� Les sources sonores modélisées sont limitées aux axes routiers ainsi qu’à certaines sources 

industrielles.  
� Les simulations ont été effectuées avec des conditions moyennes de trafic sur l’année 2013 

calculées à partir de données sources de 2011.  
� Les cartes sont établies à une hauteur constante de 4m par rapport au niveau du sol.  
� L’indice Lden n’est pas un indice directement mesurable ; il résulte d’un calcul pondérant les 

niveaux sonores en fonction des périodes jour / soir / nuit.  
� Les indices acoustiques représentés résultent de niveaux sonores « équivalents », représentant 

donc des moyennes énergétiques du bruit (les effets d’émergence de certaines sources 
n’apparaissent pas sur la cartographie).  

� Les seuils de représentation des indices démarrent à 55 dB(A) pour le Lden et à 50 dB(A) pour 
le Ln (pas de représentation des niveaux sonores les plus faibles).  

� Les résultats sont indicatifs, représentatifs d’ambiances sonores sur les secteurs de 
l’agglomération : il ne s’agit pas d’examiner spécifiquement les niveaux sonores en façade de tel 
ou tel bâtiment ; la frontière entre isophones est indicative.  

� Le dB(A) n’est pas une échelle linéaire.  
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6.2 - Cartes type A 
 

Carte A - Lden 
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Carte A - Ln 
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6.3 - Cartes type B 
 

Carte B 
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6.4 - Cartes type C 
 

Carte C - Lden 
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Carte C - Ln 
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7. Tableaux d’estimation 
 
 

7.1 - Tableaux d’estimation du nombre de personnes vivant dans les 
habitations 
 
Le nombre de personnes vivant dans les habitations est estimé par infrastructures. Toutes les 
données sont présentées dans les tableaux ci-dessous. 
 
 

[55;60[ [60;65[ [65;70[ [70;75[ [75;...[ > 68
Voies communales 1242 264 3 0 0 0
RD112 51 45 15 0 0 0
RD145 39 30 0 0 0 0
RD986 186 297 42 63 0 63
D112E1 123 48 0 0 0 0
D112E2 90 93 3 0 0 0
RD127E8 3 21 21 0 0 0
RD127E3 0 160 0 0 0 0
TOTAL par isophones 1734 958 84 63 0 63

Voies 
Population vivant dans les habitations

Lden en dB(A)

 
 
 

[55;60[ [60;65[ [65;70[ [70;75[ [75;...[ > 62
Voies communales 3 0 0 0 0 0
RD112 6 0 0 0 0 0
RD145 0 0 0 0 0 0
RD986 36 63 0 0 0 0
D112E1 0 0 0 0 0 0
D112E2 0 0 0 0 0 0
RD127E8 24 0 0 0 0 0
RD127E3 0 0 0 0 0 0
TOTAL par isophones 69 63 0 0 0 0

Voies 
Population vivant dans les habitations

Ln en dB(A)

 
 
 
On constate pour le tableau Lden que le nombre d’habitants pour lesquels on constate un 
dépassement des niveaux de 68 dB(A) est égal à celui compris dans la plage (70-75). En effet, 
l’ensemble des habitants comptabilisés dans la plage (65-70) ont en fait des niveaux d’exposition 
inférieure ou égale à 68 dB (A) (idem pour la nuit et 62 dB(A)) 
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7.2 - Tableaux d’estimation du nombre d’établisseme nts de santé et 
d’enseignement 
 
Le nombre d’établissement est estimé par infrastructure. Toutes les données sont présentées dans les 
tableaux ci-joints.  
Un groupe de bâtiments d’enseignement constitue un seul établissement. Il en est de même pour les 
établissements de santé. 
 
 

enseignement santé enseignement santé enseignement santé enseignement santé enseignement santé

Voies communales 4 2 1 0 0 0 0 0 0 0
RD112 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RD145 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
RD986 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D112E1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D112E2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RD127E8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RD127E3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL par isophones 4 2 1 1 0 0 0 0 0 0

[75;...[

Bâtiments sensibles exposés
Lden en dB(A)

Voies [55;60[ [60;65[ [65;70[ [70;75[

 
 
 
 

enseignement santé enseignement santé enseignement santé enseignement santé enseignement santé

Voies communales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RD112 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RD145 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RD986 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D112E1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D112E2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RD127E8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RD127E3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL par isophones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Voies 

Bâtiments sensibles exposés
Ln en dB(A)

[55;60[ [60;65[ [65;70[ [70;75[ [75;...[
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7.3 - Tableaux des surfaces des territoires exposés  
 
Les tableaux ci-après présentent pour l’indicateur Lden les superficies exposées, la superficie de la 
chaussée étant retranchée. 
 

[55;60[ [65;70[
[60;65[ [70;75[

Voies communales 0,8 0,0 0,0
RD112 0,6 0,1 0,0
RD145 0,3 0,0 0,0
RD986 0,4 0,2 0,0
D112E1 0,1 0,0 0,0
D112E2 0,2 0,0 0,0
RD127E8 0,1 0,0 0,0
RD127E3 0,3 0,1 0,0
TOTAL par isophones 2,8 0,4 0,0

[75;...[
Voies 

Surfaces exposées en km² - Lden
Lden en dB(A)

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

Page 21 

8. Conclusion  
 
Les cartes du bruit constituent un premier diagnostic technique des niveaux de bruit dans le périmètre 
de la communauté d’agglomération.  
 
L’origine principale du bruit générant des zones de dépassement de seuil est celle constituée par la 
circulation routière.  
Les autres familles (ICPE) ne présentent pas de zone de dépassement de seuil en l’état actuel.  
 
Les cartes établies sont plutôt à considérer comme indicatives des niveaux sonores générés, elles 
localisent les secteurs plus ou moins affectés par le bruit des différentes familles de sources étudiées, 
mais elles ne sont pas destinées à l’observation de niveaux sonores particuliers en façade de tel ou 
tel bâtiment.  
 
Ces cartes de bruit seront utilisées pour l’élaboration du Plan de Prévention du Bruit dans 
l’Environnement (PPBE) 1ère échéance et 2ème échéance 2013. 
 
Les plans d’action de ce PPBE devra conduire à réduire les situations d’exposition sonores jugées 
excessives (Lden > 68 dB(A) et/ou Ln > 62 dB(A)) et préserver celles jugées calmes (Lden < 55 
dB(A)). 
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9 . Annexe 1  
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10 . Annexe 2 : cartes type A 
 

Voir pièces joints au format A0 
 

11 . Annexe 3 : carte type B 
 

Voir pièces joints au format A0 
 

12 . Annexe 4 : cartes type C 
 

Voir pièces joints au format A0 
 


